REGLEMENT DE LA COMMISSION INTERGOUVERNEMENTALE
CONCERNANT LA SECURITE DE LA LIAISON FIXE TRANS-
MANCHE (VERSION ENTREE EN VIGUEUR LE 26 MARS 2013)

La Commission intergouvernementale (CIG), mise dace pour suivre au nom des deux
Gouvernements francais et britannique et par d#étégade ceux-ci I'ensemble des questions liées a la
construction et a I'exploitation de la Liaison fjxe

Vu la directive 95/18/CE du Conseilujuin 1995 concernant les licences des entepferroviaires,
modifiée par la directive 2001/13/CE du Parlemambpéen et du Conseil du 26 février 2001 et pdlirkective
2004/49/CE du Parlement européen et du Conseibdvel 2004 ;

Vu la directive 2004/49/CE du Parlement européemietConseil du 29 avril 2004 concernant la
sécurité des chemins de fer communautaires et rantlifa directive 95/18/CE du Conseil concernarg le
licences des entreprises ferroviaires ainsi qudirective 2001/14/CE concernant la répartition dapacités
d’infrastructure ferroviaire, la tarification derfrastructure ferroviaire et la certification eratiére de sécurité,
modifiée par la directive 2008/57/CE du Parlememtopéen et du Conseil du 17 juin 2008, la directive
2008/110/CE du Parlement européen et du Conselleddécembre 2008 et par la directive 2009/149/Clade
Commission du 27 novembre 2009 ;

Vu le réglement (UE) 445/2011 de la Commission duriai 2011 concernant un systéme de
certification des entités chargées de I'entretiemdagons de fret et modifiant le réglement (CEY/8307 ;

Vu les dispositions prises par la République frisggat le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord portant transposition de I'agid¥ bis de la directive 2004/49/CE ;

Vu la directive 2004/51/CE du Parlement européatueonseil du 29 avril 2004 modifiant la directive
91/440/CEE du Conseil relative au développementtiemins de fer communautaires ;

Vu la directive 2007/59/CE du Parlement européedweiConseil du 23 octobre 2007 relative a la
certification des conducteurs de train assuraobtaduite de locomotives et de trains sur le systémroviaire
dans la Communauté ;

Vu les dispositions prises par la République frisggat le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord portant transposition de la direx2007/59/CE ;

Vu la directive 2008/57/CE du Parlement européendetConseil du 17 juin 2008 relative a
l'interopérabilité du systeme ferroviaire au seinld Communauté, modifiée par la directive 2009/C&lde la
Commission du 16 octobre 2009 et par la direct¥&1218/UE de la Commission du ler mars 2011 ;

Vu les dispositions prises par la République friseaet le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord portant transposition de la direx2008/57/CE ;

Vu le réglement 881/2004/CE du Parlement européetueConseil du 29 avril 2004 instituant une
Agence ferroviaire européenne, modifié par le ndglet 1335/2008/CE du Parlement européen et du Talse
16 décembre 2008 ;

Vu le réglement (CE) 653/2007 de la Commission @ujdin 2007 sur [l'utilisation d'un format
européen commun pour les certificats de sécurip@et les documents de demande, conformémenttiléat0
de la directive 2004/49/CE du Parlement européetue€onseil, et sur la validité des certificats sgeurité
délivrés en vertu de la directive 2001/14/CE due®aent européen et du Conseil ;

Vu la décision 884/2004/CE du Parlement européeduetConseil du 29 avril 2004 modifiant la

décision 1962/96/CE sur les orientations commurg@stgoour le développement du réseau transeuropéen
transport ;
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Vu les dispositions prises par la République friseaet le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord portant transposition des ars§cl® a 25 de la directive 2004/49/CE ;

Vu la Concession quadripartite, conclue le 14 ni&86, entre, d’'une part, le ministre de I'urbanisme
du logement et des transports représentant I'Edatéis et le Secretary of State for Transport dgaRme-Uni
de Grande-Bretagne et d'lIrlande du Nord et, d’'apae, France Manche SA et the Channel Tunnel Group
Lirnited (la Concession) ;

Vu le réglement de la Commission intergouverneniersigné le 23 juillet 2009 concernant I'utilisatio
du tunnel sous la Manche ;

Considérant le caractére spécifiqgue de linvestesd réalisé pour assurer la conception, le
financement, la construction et I'exploitation, dep1994, du tunnel sous la Manche ;

Considérant la nécessité d'assurer un régime udiiésécurité dans les limites de l'infrastructure
transfrontiére de la Liaison fixe ;

Considérant que le régime unifié de sécurité pendompte les risques spécifiques de la Liaisamn;fix

Apres avoir consulté le Comité de sécurité crédetnité,

Arréte le réglement suivant :

Titre 1
1. Définitions

i. Le terme « accident » désigne un événementiiradés ou non intentionnel et imprévu, ou un hainement
particulier d'événements de cette nature, ayantadesequences préjudiciables ; les accidents épattis entre
les catégories suivantes : collisions, déraillementcidents aux passages a niveau, accidentsrdenpes
causeés par le véhicule en marche, incendies etsautr

ii. L'expression « accident grave » désigne tootksmon de trains ou tout déraillement de trairsémt au moins

un mort ou au moins cing personnes grievement ésssu d'importants dommages au matériel roulant, a
linfrastructure ou a l'environnement, et tout awdiccident similaire ayant des conséquences éeslentr la
réglementation ou la gestion de la sécurité feaio®j on entend par «importants dommages» des dges1ui
peuvent étre immédiatement estimés par l'organidimequéte compétent a un total d'au moins 2 mdlion
d'euros ;

ii. Le terme « Agence » désigne I'Agence ferra@aturopéenne, c'est-a-dire I'agence communaytaire la
sécurité ferroviaire et l'interopérabilité étalpier le reglement (CE) 881/2004 susvisé ;

iv. [Non utilisé] ;

v. L'expression « certification partie A » désidaeertification confirmant I'acceptation du sys&de gestion
de sécurité d'une entreprise ferroviaire, déliyéel'autorité de sécurité de I'Etat membre ourkgmise
ferroviaire établit ses activités en premier lieu ;

vi. L'expression « certification partie B » désigiaecertification délivrée aux entreprises ferringa par la
Commission intergouvernementale dans les conditthnprésent réglement et uniquement valable pausle
activités sur la Section commune ;

vi bis. L'expression « certificat d'entité chargée I'entretien » désigne soit un certificat déliér une entité
chargée de I'entretien conformément aux dispositthnréglement ECE aux fins de l'article 14bisageaphe 4,
de la directive 2004/49/CE, soit un certificat awewcertification volontaire reconnu(e) comme édignten
vertu des paragraphes (3) a (7) de l'article 12aleeglement ;
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vii. L'expression « la Commission intergouvernerap (CIG) désigne la Commission intergouvernealent
créée par l'article 10 du Traité, chargée de spawenom des gouvernements (les Concédants)Riépablique
francaise et du Royaume-Uni de Grande-Bretagndritrile du Nord et par délégation de ceux-cnséamble
des questions liées a la construction et a I'etgilon de la Liaison Fixe ;

viii. Le terme « Concession » a la méme signifmaijue celle donnée a l'article 1 du Traité ;
ix. Le terme « Concessionnaires » a la méme saatifin que celle donnée a l'article 1 du Traité ;

X. L'expression « constituants d’interopérabilitdésigne tout composant élémentaire, groupe demposants,
sous-ensemble ou ensemble complet d'équipementsporés ou destinés a étre incorporés dans un sous-
systeme, dont dépend directement ou indirectenigniérbpérabilité du systéme ferroviaire. La notide

« constituant » recouvre des objets matériels massi immatériels comme les logiciels ;

x bis. L'expression « détenteur » désigne la peesau l'entité propriétaire du véhicule ou ayantduoit de
disposition sur celui-ci, qui exploite ledit véhiew titre de moyen de transport et est inscrittaahque telle au
registre national des véhicules visé a l'articlel83a directive 2008/57/CE ;

xi. Le terme « enquéte » désigne une procédure ldmjectif est la prévention des accidents etideots et
consistant a collecter et analyser des informatianser des conclusions, y compris la détermimatie causes,
et, le cas échéant, a formuler des recommandationsatiere de sécurité ;

Xi bis. L'expression « entité chargée de l'entnetiadésigne toute entité chargée de I'entretiem dahicule et
inscrite en tant que telle dans un registre natidea véhicules et peut inclure une entrepriseotggire, un
gestionnaire d'infrastructure ou un détenteur ;

xii. L'expression « entreprise ferroviaire » désigme entreprise ferroviaire au sens de la direc2001/14/CE
et toute autre entreprise a statut public ou priant I'activité est la fourniture de services d@nsport de
marchandises et/ou de passagers par chemin dia fegction devant obligatoirement étre assuréecette
entreprise; ceci englobe également les entrepgisie®urnissent uniquement la traction. Mais ceémglobe pas
les Concessionnaires dont les activités de trahsmont limitées a la fourniture de services de ttavpour
véhicules routiers a travers le tunnel sous la Manc

xiii. L'expression « gestionnaire de l'infrastruets désigne toute entité ou entreprise charggeaditulier de
I'établissement et de I'entretien de l'infrastrietierroviaire ou d'une partie de celle-ci, telléetje est définie
par l'article 3 de la directive 91/440/CEE. Les €essionnaires sont le gestionnaire de linfrasirectle la
Liaison Fixe conformément au Traité et sont aulsargés de la gestion des systemes de régulatiba stcurité
de linfrastructure ;

xiv. L'expression « indicateurs de sécurité commudgsigne les indicateurs de sécurité communsiteér
'annexe | (indicateurs de sécurité communs) dditactive 2004/49/CE, en tenant compte le cas éuhdas
adaptations ultérieures de cette annexe

xv Le terme « incident » désigne tout événemariteagu'un accident ou un accident grave, liéxplkstation
de trains et affectant la sécurité d'exploitation ;

xvi. L'expression « la Liaison Fixe : désigne kdon fixe trans-Manche telle que définie a I'éetit.2 du Traité

xvii. L'expression « méthodes de sécurité commun@dSC) : désigne les méthodes qui sont élaborées p
I'Agence pour décrire comment évaluer les niveaenxsécurité, la réalisation des objectifs de séewitla
conformité a d'autres exigences en matiére deisécur

xviii. L'expression « objectifs de sécurité commun@SC) : désigne les niveaux de sécurité, a ohier par
I'Agence, que doivent au moins atteindre les diffiées parties du systéme ferroviaire (comme leegmyest
ferroviaire a grande vitesse et les tunnels feaioes de grande longueur) et le systeme dans ssemdre,
exprimés sous forme de critéres d'acceptationisgses;

XiX. L'expression « organismes d'enquéte » dédgmerganismes d'enquéte nationaux britanniqufragtcais,
respectivement ;
a. le «Rail Accident Investigation Branch » étapéir le « Railways and Transport Safety Act
2003 »,
b. le bureau d'enquétes sur les accidents de tengsgrrestre (BEA-TT), établi par la loi n°
2002-3 du 3 janvier 2002 et le décret n° 2004-826@ljanvier 2004 modifié ;

xX. L'expression «réglement ECE » désigne le raghe (UE) 445/2011 de la Commission du 10 mai 2011
concernant un systéme de certification des entithésgées de I'entretien des wagons de fret et mandife
reglement (CE) No 653/2007 ;
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xxi. L'expression « régles de sécurité unifiéegsighe les régles de sécurité, adoptées conforniéniemticle
18, applicables a la Liaison fixe, qui décrivens lexigences techniques @& sécurité a respecter pour la
conception, l'entretien et I'exploitation du sységfierroviaire. L'objectif de ces régles est de Gbuér au niveau
global de sécurité. Les régles de sécurité unifsées notifiées a la Commission européenne ;

xxii. L'expression « la Section Commune » désignedrtie de la Liaison fixe qui est habituellematiiisée par
tous les types de trains pour assurer les sergesits a l'article 1 du réglement de la Commission
intergouvernementale du 23 juillet 2009 concerfiatiisation du tunnel sous la Manche ;

xxiii. L'expression « spécifications techniquesi@dropérabilité » (STI) désigne les spécificatidosit chaque
sous-systeme ou partie de sous-systéme fait I'eljetue de satisfaire aux exigences essentielldsassurer
l'interopérabilité du systeme ferroviaire trans@éd®n, tel que défini dans la directive 2008/57/CE ;

xxiv. L'expression « systéme de gestion de la ##curdésigne I'organisation et les dispositiomblkés par un
gestionnaire de l'infrastructure ou une entredas®viaire pour assurer la gestion slre de ségitést;

xxv. L'expression « systéeme ferroviaire » désigeresemble du réseau ferroviaire de la Liaison fixe
a. Il est constitué par tout ou partie des sousesyss de nature structurelle et fonctionnelle tels

gu'ils sont définis dans la directive 2008/57/CE@nprenant :

- les lignes ferroviaires et les installatidings,

- les véhicules autorisés a utiliser ces infrastmes,

- les équipements de prévention et de protectiotredes risques en tunnel.

- les éléments nécessaires a la gestion et a ditagibn de la Liaison fixe dans sa

totalité.

b. Il comprend également les services de navetie\@#hicules routiers des Concessionnaires.;

xxvi. Le terme « Traité » désigne le Traité entae République francaise et le Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d'Irlande du Nord concernant la coostm et l'exploitation par des sociétés privées
concessionnaires d'une liaison fixe trans-Mandigegsa Cantorbéry le 12 février 1986.

xxvii. L'expression « véhicule » désigne tout vélecferroviaire apte a circuler sur ses propre®sosur une
ligne ferroviaire, avec ou sans traction. Un véldcse compose d'un ou plusieurs sous-systemes tdee na
structurelle ou fonctionnelle ou de parties desmrss-systemes;

xxviii. L'expression « wagon de fret » désigne éicule ferroviaire non motorisé congu pour tramsgodes
marchandises ou d’autres matériaux destinés a digtes telles que la construction ou I'entretieie
l'infrastructure.

Titre 2
Missions et responsabilités

Autorité de sécurité (AS)

2. La Commission intergouvernementale est I'Autadié sécurité pour la Liaison fixe au sens deslestB(g) et
16 de la directive 2004/49/CE.

3. La Commission intergouvernementale veille, enat¢é compte des caractéristiques particulieres du
systeme ferroviaire, a ce que la sécurité des atgehé fer soit globalement maintenue et, lorsque est
raisonnablement réalisable, constamment amélioefe,tenant compte de ['évolution de la législation
communautaire ainsi que du progrés technique ensfique, et en donnant la priorité a la prévemties
accidents graves.

4. Les taches de la Commission intergouvernemergaléant qu'Autorité de sécurité au sens dedestR(g) et
16 de la directive 2004/49/CE, sont au moins légasies :

i. autoriser, conformément aux exigences de I'ertis de la directive 2008/57/CE, la mise en servic
de tout sous-systéme nouveau ou substantiellemenifié) constitutif du systéme ferroviaire , inclosi
exploité dans les limites de la Liaison fixe ;

ii. vérifier que tous ces sous-systemes de natuuetarelle mis en service sont exploités et eatres
conformément aux exigences essentielles les comaern

ii. vérifier, pour autant que cela soit justifiéoyr le systéeme ferroviaire, que les constituants
d'interopérabilité sont conformes aux exigencesrggsles fixées par l'article 14 de la directi@8/57/CE;
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iv. autoriser, conformément aux dispositions déslas 21, 23, 25 et 26 de la directive 2008/57/1aE,
mise en service, dans les limites de la Liaisoe,fde tout véhicule nouveau ou substantiellemernlifitdg

v. autoriser, comme déja prévu par la Concess@mmmise en service de tout véhicule nouveau ou
substantiellement modifié utilisé pour les servidesnavette pour véhicules routiers, lorsqu'ilpgeposé qu'un
tel véhicule nouveau ou substantiellement modifi¢ calisé ou exploité uniquement dans les limitke la
Liaison fixe;

vi. délivrer, renouveler, modifier et révoquer d&éments pertinents des certifications de sécurité
accordées aux entreprises ferroviaires pour agtaelies concernent la Liaison fixe ;

vii. délivrer, renouveler, modifier et révoquer ddéments pertinents de l'agrément de sécurité&ééco
aux Concessionnaires ;

viii. vérifier pour la Liaison fixe que les conditis et les exigences des certifications et deéifagnt
de sécurité sont satisfaites et que les activiédsethtreprises ferroviaires et des Concessionnsorgsconformes
aux exigences prévues par la législation commuirautaationale et les réglements de la Commission
intergouvernementale ;

ix. vérifier, promouvoir et, le cas échéant, faagpliquer et développer le cadre réglementaire en
matiére de sécurité applicable au systéme fermayigicompris les regles de sécurité unifiées ;

X. veiller a ce que les véhicules autorisés a t@rcsur la Liaison fixe soient didment enregistréscades
informations relatives a la sécurité correspondad#ns un registre national de véhicules établoco®@ment a
l'article 33 de la directive 2008/57/CE et queifdsrmations ainsi enregistrées soient exactesretds a jour ;

xi. publier et transmettre a I'Agence chaque armeéplus tard le 30 septembre, un rapport concernant
ses activités au cours de l'année précédente,maoiitdes informations sur I'évolution de la sééuetroviaire,
des indicateurs de sécurité communs, de la catiific et de I'agrément de sécurité, sur les madifios
importantes de la législation et de la réglemeoimagn matiere de sécurité ferroviaire dans lestdisnde la
Liaison fixe et les résultats et I'expérience dématude la surveillance des Concessionnaires eedgsprises
ferroviaire.

5. (&) La Commission Intergouvernementale accongglit tiches de maniére ouverte, non discriminagtire
transparente. En particulier, elle permet a touéss parties d'étre entendues et indique les maifsses
décisions.

(b) Elle répond rapidement aux requétes et demandesmunique ses demandes d'informations sansetélai
adopte toutes ses décisions dans un délai de quaieaprés que toutes les informations demandéeété
fournies. Si le demandeur est invité a fournir idésrmations supplémentaires, il les communiquédeypent.

5his. Nonobstant le délai mentionné a l'articleld¥sque la Commission intergouvernementale a regel u
demande d’autorisation supplémentaire pour la misservice de véhicule introduite conformémentétitle
63, les dispositions suivantes sont applicables :

a) Si la demande est effectuée conformément dclar23 de la directive 2008/57/CE, la Commission
intergouvernementale délivre sa décision concerffmrtbrisation dans les meilleurs délais et ais péud :
- deux mois apres la présentation du dossier dielka23, paragraphe 3, de la directive 2008/57/CE
- le cas échéant, un mois apres fourniture de tmftBmation complémentaire demandée par la
Commission intergouvernementale ;
- le cas échéant, un mois aprés la fourniture desltats des essais demandés par la Commission
intergouvernementale.

b) si la demande est effectuée conformément aclar5 de la directive 2008/57/CE, la Commission
intergouvernementale délivre sa décision concerffaartbrisation dans les meilleurs délais et ais pdud :

- quatre mois aprés la présentation du dossienigad prévu a I'article 25, paragraphe 2 de laative
2008/57/CE ;

- le cas échéant, deux mois aprés la fournitureimfesmations complémentaires ou des analyses de
risque demandées par la Commission intergouverriafeeen vertu de l'article 25, paragraphe 4 de la
directive 2008/57/CE ;

- le cas échéant, deux mois apres la fourniturerégsltats des essais demandés par la Commission
intergouvernementale en vertu de l'article 25, graqahe 4 de la directive 2008/57/CE.

En I'absence de décision dans les délais prestaitsjise en service est réputée avoir été autoasérme

d’une période de trois mois commencant a la ficekedélais.

6. (a) Pour l'accomplissement des taches susmegtisnla Commission intergouvernementale :

Reéglement de sécurité — version consolidée 2013 5



i. peut demander a tout moment I'assistance teohridgs Concessionnaires, des entreprises fermesiair
d'autres organismes qualifiés ;

ii. effectue toutes les inspections et enquétesssaires en faisant appel, conformément aux dispusi
des articles 10(7), 10(8), 11(6), et 11(8) du Traité, a la abdration des administrations de chaque
Gouvernement et de tout organisme ou expert dechoix. Sans préjudice des pouvoirs d'inspection lque
Commission intergouvernementale détient en vertia @oncession, ces inspections et enquétes, ecd;rsont
réalisées dans les mémes conditions que cellescaplgls aux inspections et enquétes effectuéesesar
autorités de sécurité de la République francaisi® elles remplissent leur mission a l'extérdmuta Liaison
Fixe et en Grande-Bretagne, sont réalisées confoeng aux dispositions Iégislatives et réglemensaire
pertinentes.

(b) Pour aider la Commission intergouvernementaleacgomplir les taches susmentionnées les
Concessionnaires et les entreprises ferroviairemeltt a la Commission intergouvernementale, & szadde,
acces a tous les documents appropriés ainsi gideanx, installations, matériels et équipements.

7. La Commission intergouvernementale peut dimahtliter les personnes pour les besoins de l'arfic{a)

ii. Ces personnes exercent leurs missions de fagauser le minimum de perturbation dans I'exgloitede la
Liaison Fixe, sans pour autant empécher I'accosgatient |€gitime de leur mission, qui est de vérlGaespect
des exigences de sécurité conformément aux congditibe délivrance de l'agrément de sécurité aux
Concessionnaires et de la certification partie Bentreprises ferroviaires.

8. Les Concessionnaires et les entreprises fefresiainforment, a sa demande, la Commission
intergouvernementale de toute question relative geturité. En outre, ils et elles signalent immé&dnent a la
Commission intergouvernementale :

i. les accidents graves survenus sur le systemafaire,

ii. tout autre accident ou incident relevant deségaries précisées et notifiées par la Commission
intergouvernementale.

9. Les Concessionnaires et toute entreprise femviutilisant la Section commune communiquent,aa s
demande, a la Commission intergouvernementalenfesmations appropriées sur les incidents sigriifieales
incidents potentiellement porteurs de retour d'erpée dans le domaine de la sécurité et les eesufiti
peuvent étre porteuses d'enseignements pour latéédu systeme ferroviaire.

10. La Commission intergouvernementale, pour suigteévaluer la mise en ceuvre des exigences de
sécurité applicables a la Liaison Fixe, et sanfugigée du droit prévu a la Concession de receweiladpart des
Concessionnaires des rapports et informationseatellles éléments pertinents au moyen des indisati
sécurité communs de tout autre indicateur qui @ituétre pertinent pour la Liaison Fixe.

Gestionnaire de l'infrastructure

11. Les Concessionnaires sont le gestionnairéndi@structure de la Liaison Fixe.

12. Sans préjudice de la responsabilité civile l&alronformément aux prescriptions légales, les
Concessionnaires sont responsables du systemei&énecet de la sécurité d'exploitation de celyiyccompris

la fourniture de matériel et la sous-traitance devises, vis-a-vis des usagers, des clients, desopeels
concernés et des tiers.

13. A cette fin et sans préjudice des responsébilijui leur incombent en application de la Conoesdes
Concessionnaires prennent toutes les mesures ettifegamment ils:

i. mettent en ceuvre toute mesure nécessaire aitasmales risques, le cas échéant en coopératem a
les entreprises ferroviaires,

ii. respectent les exigences spécifiées dans lalddign communautaire et nationale et dans lelesede
sécurité unifiées applicables au systeme ferrajiair

ii. sont responsables de la conformité de I'extpt@n des services de navette pour véhiculesexuti
avec les exigences applicables a la Section Commune

iv. s'assurent que les véhicules utilisés pouriséales services de navette pour véhicules reauent
autorisés a circuler sur la Section Commune,
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v. garantissent le bon état des véhicules utilgig réaliser leurs activités de services de nevgtir
véhicules routiers,

vi. veillent a ce que les entreprises ferroviaieeses sous-traitants aient accés aux informatipmsont
nécessaires a l'exercice de leur responsabilitaiere de formation et de certification du persdraffecté a
des taches de sécurité, y compris les informatielagives aux procédures de prévention et de pfotecontre
les risques dans le tunnel,

vii. garantissent que les membres de leur persoafiettés a des tAches de sécurité ont recu une
formation, possedent et maintiennent a jour lespgences et la certification appropriées,

viii. prennent les mesures conservatoires nécessaf'ils constatent ou sont avertis d'une simatio
présentant un risque grave ou imminent pour la rgécuésultant d'un manquement grave ou répété des
entreprises ferroviaires aux régles de sécuritiéesi

ix. saisissent la Commission intergouvernementaléodit manquement grave ou répété des entreprises
ferroviaires aux régles de sécurité unifiées efdfiment des mesures conservatoires prises, pooreee a la
Commission intergouvernementale d’apprécier lesunessa prendre et notamment celles visées alkabidc

Entreprises ferroviaires

14. Sans préjudice de la responsabilité civile liatbnformément aux prescriptions Iégales, toutEeprise
ferroviaire est responsable de I'exploitation sleeses activités sur la Section Commune, y confgfsurniture
de matériel et la sous-traitance de services, -vis-@les usagers, des clients, des personnels rcascet des
tiers.

15. A cette fin les entreprises ferroviaires prenreutes les mesures utiles et notamment elles:

i. mettent en ceuvre toute mesure nécessaire attasmales risques, le cas échéant en coopératem a
les Concessionnaires ;

ii. respectent les exigences spécifiées dans lgesede sécurité unifiées applicables au systeme
ferroviaire ;

iii. garantissent que les membres de leur persoaffectés a des taches de sécurité ont recu une
formation, possédent et maintiennent a jour lespggences et la certification appropriées, y comgeites se
rapportant aux procédures de prévention et de gifotecontre les risques dans le tunnel ;

iv. s'assurent que les véhicules utilisés pouligéaleurs activités de transport ferroviaire sautiorisés a
circuler sur la Section Commune et sont en bond&atecurité.

Rapport annuel sur la sécurité

16. Au plus tard le 30 juin de chaque année, arpdet 2007, les Concessionnaires et toutes le®@nges
ferroviaires qui utilisent la Section commune sotierg a la Commission intergouvernementale un reppo
annuel sur la sécurité concernant leurs activiéds des limites de la Liaison Fixe réalisées penliamée civile
précédente. Le rapport de sécurité contient notarhme

i. des informations sur la maniére dont les Corioasaires ou l'entreprise ferroviaire réalisent
leurs propres objectifs de sécurité,

ii. les résultats des plans de sécurité,

iii. les indicateurs de sécurité commuttens la mesure ou ces indicateurs de sécuritépsotibents pour
leur organisation,

iv. les résultats des audits de sécurité internes,

v. des observations sur les insuffisances et l&utede fonctionnement des opérations ferroviatede la
gestion de linfrastructure de la Liaison Fixe oqueuvent présenter un intérét pour la Commission
intergouvernementale,

Regles de sécurité unifiees
17. La Commission intergouvernementale veille &jae les régles de sécurité unifiées contraignasdemnt
publiées en langue francaise et en langue angktigeortées a la connaissance des Concessionndegs,

gestionnaires d'infrastructure adjacents, des priges ferroviairesdes demandeurs d’autorisation concernant
des véhiculegjes demandeurs de certificat de sécurité et deamtgurs d'agrément en matiere de sécurité.
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18. Les régles de sécurité unifiées sont adoptéeforenément a l'article 17 de la directive 2008(&H/et a
I'article 8 de la directive 2004/49/CE et complétkas exigences des spécifications techniquesedipérabilité
(STI) qui s'appliquent a tout ou partie du systéeneoviaire.

19. La Commission intergouvernementale veille, @mht compte des spécificités du systéme ferrayiair
apporter toute modification nécessaire aux regéeséturité unifiées, compte tenu de l'adoptioredadévision
de méthodes de sécurité communes et pour attegndneoins les objectifs de sécurité communs en conit@

avec le calendrier de mise en ceuvre de ces oljeetiécurité communs.

20. La Commission intergouvernementale informe uvgrnement de la République Francaise et le
gouvernement du Royaume-Uni de toute nécessité difien a la Commission Européenne une
modification aux régles de sécurité unifiées eritsa ou une nouvelle régle de sécurité unifiée salés
amendements et propositions concernent exclusiver@gemise en ceuvre d'une spécification technique
d'interopérabilité.

21. Lors de la mise au point des régles de séaumiféées la Commission intergouvernementale cdaagoltes
les parties concernées et intéressées.

Titre 11
Systemes de Gestion de la Sécurité, Agrément de sge des Concessionnaires et Partie B
du Certificat de sécurité des entreprises ferroviaes et des entités chargées de I'entretien des
véhicules qui sont exploités uniquement dans legrites de la liaison fixe

Systémes de gestion de la sécurité (SGS)

22. Les Concessionnaires établissent et mettentosenre un systéme de gestion de la sécurité qui
démontre leur capacité a assumer leurs resporigal®i matiere de sécurité.

23. Le systeme de gestion de la sécurité des Csinoesires satisfait aux exigences et contien&léments
énoncés dans les regles de sécurité unifiéesneeka 1 au présent reglement adaptés en fonctiden mkgture,
de limportance et d'autres caractéristiques digtés exercées avec pour objectif d'assurer gmmé unifié de
sécurité pour la Liaison Fixe et dans les cond&idmées par la Commission intergouvernementalesSa
préjudice des législations nationales et intermafies existantes en matiére de responsabilitéydeme de
gestion de la sécurité des Concessionnaires tiged@ent compte, selon le cas et dans la limiteathonnable,
des risques résultant des activités de tiers.

24. Le systeme de gestion de la sécurité des Csinoesires tient compte des effets sur les opémmtate
sécurité des activités des différentes entrepriseviaires sur la Section Commune et comprend des
dispositions permettant a toutes les entreprisesviaires d'opérer conformément aux STI applicebhaix
regles nationales pertinentes, aux régles de séaurifiées et aux conditions fixées dans leurifigation Partie

B. Il comprend les mesures de coordination deséuaes d'urgence des Concessionnaires avec tages |
entreprises ferroviaires qui utilisent la Secticamn@®nune.

25. Le systéme de gestion de la sécurité des Csinoeaires contient les dispositions nécessairas ipaitriser
les risques relatifs a l'introduction d'un élémeativeau dans le systéeme ferroviaire ou a la madifio d'un
élément existant du dit systéme ferroviaire.

26. Les entreprises ferroviaires doivent apporterpteuve a la CIG, de l'acceptation d'un systeme de
gestion de la sécurité par I'Etat membre ou elfé€tabli leurs activités en premier lieu.

Agrément de sécurité des Concessionnaires

27. Les Concessionnaires ne peuvent gérer et ¢éaplaiLiaison Fixe que s'ils sont en possessian dgrément
de sécurité délivré, a cet effet, par la Commisgitgrgouvernementale.

28. L'agrément de sécurité confirme l'acceptatamlgp Commission intergouvernementale :
(a) du systeme dstige de la sécurité des Concessionnaires,
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(b) des dispositions prises par les Cssioanaires pour satisfaire aux exigences
particulieres requises afin de garantir la sécutitésystéme ferroviaire aux niveaux de sa conceptie son
entretien et de son exploitation.

29. La Commission intergouvernementale donne desnvations détaillées sur les formalités de dematwle
agrément de sécurité, sa durée, les modalitésaddélivrance, de sa mise a jour, de sa modificatie sa
révision, de son renouvellement, de sa suspenside gon retrait.

30. La durée de validité d'un agrément de sécwde d'au plus 5 ans et est clairement indiquée sur
'agrément de sécurité.

31. Les Concessionnaires doivent formuler une ddmate renouvellement de leur agrément de sécauité,
moins quatre mois avant son expiration.

32. [Non utilisé]

33. Sauf accord contraire conclu avec la Commissiotergouvernementale, toutes les demandes
d'agrément de sécurité et tous les documents gjaicdeompagnent doivent étre produits en langugdisa et en
langue anglaise.

34. (a) Les Concessionnaires informent sans déai Commission intergouvernementale de toute
proposition de modification substantielle de l'adiructure, de la signalisation, de Il'approvisionaet en
énergie, du véhicule ou des principes applicablesod exploitation et & son entretien, et propodest
amendements appropriés de leur agrément de sécurité

(b) En proposant l'introduction d'un nouvel élémelains le systéeme ferroviaire ou la modification
d'un élément existant de ce systéme, les Concessien s'assurent que ce nouvel élément ou lesfioaitins
ne dégraderont pas le niveau global de sécuritérstjue cela est raisonnablement réalisable, llaraéont.

(c) La Commission intergouvernementale instruit pegpositions selon les procédures applicablesea un
demande d'agrément de sécurité.

(d) La durée de validité de l'agrément de sécumgst pas modifiée par l'acceptation d'une de ces
propositions, sauf décision contraire de la Comimissintergouvernementale et amendement en
conséquence de I'agrément de sécurité.

35. La Commission intergouvernementale peut exigerévision de l'agrément de sécurité en cas de
modification substantielle du cadre réglementairenatiére de sécurité.

36. Si la Commission intergouvernementale constpte les Concessionnaires ne remplissent plus les
conditions requises pour l'agrément de sécurité,pelut, sans préjudice des mesures d'urgencendrpreapres
notification formelle, en donnant la possibilitéxaGoncessionnaires de s'exprimer et aprés avomiexales
observations concernées, modifier, limiter, suspenou retirer l'agrément, en motivant sa décisibes
Concessionnaires prennent les mesures appropoéesniormer les entreprises ferroviaires utilisenSection
Commune de toute conséquence importante pour detikstés.

37. La Commission intergouvernementale notifie Agdénce, dans un délai d'un mois, la délivrance, le
renouvellement, la modification ou le retrait degtément de sécurité. La notification mentionnenden et
l'adresse des Concessionnaires, la date de délesrée domaine d'application et la validité deriamgent de
sécurité et, en cas de retrait, les motifs de sesidé.

38. Un agrément de sécurité délivré aux Concesaimspar la Commission intergouvernementale pessia
si la Commission intergouvernementale I'estime oppoet l'indique par écrit, constituer une cectfion
confirmant l'acceptation par la Commission Interggrnementale, conformément aux dispositions déidlar
10, paragraphe 2(a) de la directive 2004/49/CEsykteme de gestion de la sécurité des Concessieanai
lorsque ceci est requis aux fins de toute exploitatles véhicules des Concessionnaires a l'extédeula
Liaison fixe.
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Partie B du Certificat de sécurité des entrepriseferroviaires,

39. Pour utiliser la Section Commune, une entrepfexroviaire doit posséder un certificat de sééuri
comprenant :

i. ) Une certification partie A ;
ii.) Une certification partie B délivrée par la Comission intergouvernementale.

40. Une certification partie B ne peut étre accerd@ée pour des activités de transport ferroviaire spnt
équivalentes a celles précisées dans la certdicqiartie A détenue par I'entreprise ferroviaire.

41. La durée de validité de la certification paiieest d'au plus 5 ans et est clairement mentioniaés le
document. Dans tous les cas, la validité de lafioation partie B prend fin lorsque cesse la viédidde la
certification partie A.

42. La demande d'une entreprise ferroviaire poaragmtification partie B doit comprendre :

i. la preuve qu'elle est en possession d'une icatitn partie A confirmant l'acceptation de son
SGS,

ii. la justification des mesures prises pour satisfaux exigences spécifiques nécessaires a iisatign
sre de la Section Commune. Ces justifications cemment des documentations sur :

a) les STI ou parties de STI et, le cas échdastrégles de sécurité unifiées et les autreeseg|
applicables a ses activités, son personnel et saéri@l roulant, ainsi que sur la maniére dontdafaermité est
assurée par le systeme de gestion de la sécurité,

b) les différentes catégories de personnel dedprise ou de ses contractants, y compris lavergue
ce personnel satisfait aux exigences des STI,&lges de sécurité unifiées ou des régles natioealgs'il a été
ddment certifié,

c) les différents types de matériel roulantisés pour ses activités, y compris la preuve gestsfont
aux exigences des STI ou des régles de sécurfiéamet ont été diment certifiés.

d) La formation et la certification des conductede train et du personnel s'acquittant de tche
essentielles de sécurité portant sur la connaissdes STI, des régles de sécurité unifiées et de®gures a
suivre en cas d'urgence particuliéres au tunned EoManche.

43. Pour éviter les doubles emplois et limiter laanfité d'informations, seule une documentation de
synthése sera soumise concernant les élémentoguicenformes aux STI et aux autres dispositiondade
directive 2008/57/CE.

44. Sauf accord contraire conclu avec la Commissitergouvernementale, toutes les documentationsses
en appui d'une demande de certification partie iBeth étre produites en langue francaise et erugglaise.

45. La certification partie B confirme I'acceptatiopar la Commission intergouvernementale des
dispositions prises par l'entreprise ferroviairevee de satisfaire aux exigences spécifiques néicesspour la
prestation de ses services sur la Section Commumneuée sécurité. Ces exigences portent sur legpin des
STI et des regles de sécurité unifiees, y compsségles d'exploitation du réseau, I'acceptatemairtificats

du personnel et l'autorisation d'exploiter, dars liemites de la Liaison fixe, les véhicules utiispar les
entreprises ferroviaires.

46. Les entreprises ferroviaires doivent, a la defea communiquer aux Concessionnaires leur
certification partie B.

47. [Non utilisé]
48. [Non utilisé]
49. La Commission intergouvernementale donne diesnrations détaillées sur les formalités de dematwle
certification partie B, les modalités de sa délmns de sa mise a jour, de sa modification, dédaion, de son

renouvellement et de son retrait.

50. Le titulaire d'une certification partie B doformuler une demande de renouvellement de sa
certification partie B, au moins quatre mois a\&ort expiration.
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51. Le titulaire d'une certification partie B infoe sans délai la Commission intergouvernementateutes les
modifications importantes des conditions de saifwation partie A, et il linforme en outre lorsgu
I'engagement de nouvelles catégories de personr&loguisition de nouveaux types de véhicule pooposés.

52. (a) Le titulaire d'une certification partie Bfarme sans délai la Commission intergouvernemertaltoute
proposition de modification substantielle du type de la portée de ses activités ou de toute prioposie
modification découlant de l'article 51 qui nécessiit une modification de son certificat de sééugt lui
propose les amendements appropriés de sa ceitifiqzrtie B.

(b) En proposant l'introduction d'un nouvel élémdans le systéeme ferroviaire ou la modificationnd'u
élément existant de ce systeme, le détenteur d'eridication partie B s'assure que ce nouvel élénoai les
modifications ne dégraderont pas le niveau gloleakélcurité et, lorsque cela est raisonnablemelisabke,
I'amélioreront.

(c) La Commission intergouvernementale instruit pespositions selon les procédures applicablesea un
demande de certification partie B. La durée dediélide la certification partie B n'est pas modifigar
l'acceptation d'une de ces propositions sauf dgtisontraire de la Commission intergouvernementdle
amendement en conséquence de la certificatioreButi

53. En cas de modification substantielle du cadrglementaire en matiére de sécurité, la Commission
intergouvernementale peut exiger la révision dealdie pertinente de la certification partie B.

54. Si la Commission intergouvernementale constatele titulaire d'une certification partie B gléeh délivrée
ne remplit plus les conditions requises, elle peats préjudice des mesures d'urgence a prendmes ap
notification formelle, en donnant au titulaire @eckrtification la possibilité de s'exprimer etépavoir examiné
les observations concernées, modifier, limiter,peuslre ou retirer la certification partie B, en ivaat sa
décision. La Commission intergouvernementale infoimmédiatement de sa décision l'autorité de sécquii

a accordé la certification partie A et les Conaaasaires.

55. La Commission intergouvernementale retire ataolaire la certification partie B accordée, sile-ci n'est
pas utilisée selon l'usage prévu dans I'annéeuifiléa délivrance.

Entité chargée de I'entretien des véhicules expl@is uniquement dans les limites de la liaison fixe

55his. En ce qui concerne tout véhicule qui ne @oi¢ utilisé ou mis en service que dans les Isnde la
Liaison fixe, nul ne peut mettre en service ouséil ce véhicule sans que lui soit assignée ung emargée de
I'entretien qui :

(i) estinscrite en liaison avec ce véhicule damsagistre national des véhicules ; et

(i) détient un certificat d'entité chargée detfetien dans le cas ou le véhicule est un wagdnede

55 ter. Une entité chargée de I'entretien d'uncediutilisé ou mis en service uniqguement dandinees de la
Liaison fixe met en place un systéeme d'entretienfarmément a l'article 14bis, paragraphe 3 deirective
2004/49/CE, afin de veiller & ce que les véhicualgislui ont été assignés soient dans un état delraassurant
la sécurité.

Titre 4
Dispositions spécifiques a la formation des condumirs de trains et du personnel
s'acquittant de taches essentielles de sécurité

Acces aux services de formation
56. Un acces équitable et non discriminatoire folenation nécessaire a l'obtention d'une certificaPartie B
conformément aux exigences de larticle 42.ii.d festrni par les Concessionnaires, par les entrepris

ferroviaires, ou par des services de formation eymés, aux conducteurs de trains et au persormabute
entreprise ferroviaire s'acquittant de taches ¢isdes de sécurité.
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57. (@) La formation doit couvrir la connaissambes aspects pertinents du systéme ferroviaire, en
particulier la connaissance de la ligne, des reglgerocédures d'exploitation, du systéme de sgatan et de
contréle- commande, ainsi que des procédures dicege

(b) Au cas ou les services de formation ne commeihnpas I'organisation d'examens destinés a évaluer
les personnels ni la délivrance de certificatsstdt® qu'ils respectent les exigences pertinergtda dertification
Partie B, la Commission intergouvernementale vaillge que les entreprises ferroviaires aient azagw® telle
certification, si cela constitue une exigence decldification Partie B.

58. Les formations et, le cas échéant, la déliwates certificats requis pour une certificationtia® doivent
respecter les exigences de sécurité définies dar3Tl ou dans les régles de sécurité unifiées.

59. Si les services de formation ne sont offerte gar une seule entreprise ferroviaire ou par tgdss
Concessionnaires, les prestations correspondanigrgses a la disposition de toute entrepriseofeire ou
gestionnaire de linfrastructure a un prix raisdil@aet non discriminatoire, proportionné au coltsguvice
rendu et pouvant inclure une marge bénéficiaire.

60. Les personnes actuellement ou anciennementogégd comme conducteurs de trains et personnel
s'acquittant de taches essentielles de sécuritéepeavoir acces, sur simple demande aupres desisnges
concernés, aux documents attestant de leur format®leurs qualifications et de leur expérienoegletenir des
copies et les communiquer.

Titre V
Dispositions spécifiques a l'autorisation supplémeaire pour la mise en service de véhicules

61. Un véhicule qui dispose d’'une premiére auttioeade mise en service dans un Etat membre dediun
européenne, sans que cette autorisation ait étérélpar la Commission intergouvernementale, njest
autorisé a circuler sur la liaison fixe sans avegu d’autorisation supplémentaire de la part deédanmission
intergouvernementale, sauf quand l'article 62 digpe.

62. Les véhicules qui sont en conformité totalecales STI couvrant tous les aspects des sous-sgstém
concernés sans cas speécifiques ni points ouveitsestent liés a la compatibilité technique entéhicules et
réseau ne font l'objet d'aucune autorisation sup@ftaire pour étre mis en service, pour autantlgueaison
fixe est conforme aux STI ou que les véhicules ubinat dans les conditions précisées par les STI
correspondantes.

63. La Commission intergouvernementale établit &idité d’'une demande d’autorisation supplémentaire
conformément aux dispositions applicables deslestizl, 23, 25 et 26 de la directive 2008/57/CHirRpe
celle-ci soit considérée comme valide, la demandeatarisation doit étre effectuée conformément :

a) aux dispositions des articles 23 et 26 de lectlire 2008/57/CE quand le véhicule est conforme au
STI, mais que l'article 62 n'est pas d'application

b) aux dispositions des articles 25 et 26 de lactive 2008/57/CE, quand le véhicule n’est pas en
conformité avec toutes les STI pertinentes.

Une copie du dossier soumis en application deidlar3, paragraphe 3, ou 25, paragraphe 2, dédatie
2008/57/CE est conservée par le demandeur toubreg de la durée d’exploitation du vehicule. En das
demande par l'autorité de sécurité d’'un Etat memlredemandeur envoie une copie de ce dossierta cet
autorité.

Si la Commission intergouvernementale entend résodautorisation supplémentaire qu'elle a elle-mém
accordée, ou une autorisation supplémentaire tanipplication de I'article 5bis, elle le notifii@mellement au
demandeur, lui donne la possibilité de s'exprimeexamine les observations concernées avant dejuévo
l'autorisation le cas échéant. Si la Commissioergduvernementale décide de révoquer une automsati
supplémentaire, elle motive sa décision aupreseafnaddeur. La Commission intergouvernementale irgdorm
rapidement de sa décision l'autorité de sécurité@ gélivré la premiére autorisation et les Coniceswires.

64. La Commission intergouvernementale peut dentasuie des informations complémentaires soient fesrn
des analyses de risque effectuées en applicatidartiele 6, paragraphe 3, de la directive 20048, ou des
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essais réalisés sur la liaison fixe afin de mergea les actions de vérification visées aux a&td@3 ou 25 de la
directive 2008/57/CE. Cependant, aprés I'adoptianddcument de référence mentionné a l'article 271ade
directive 2008/57/CE, la Commission intergouvernetale ne peut effectuer une telle vérification qa
rapport aux régles de sécurité unifiées appartemagroupe B ou au groupe C figurant dans ce docturidle
définit, aprés consultation du demandeur, la poeede contenu des essais de véhicule sur la liafs@
mentionnés aux articles 23 ou 25 de la directive8Z87/CE. Les Concessionnaires, en concertation kve
demandeur, mettent tout en ceuvre pour assureregueskais éventuellement demandés par la Commission
intergouvernementale puissent avoir lieu dans uai dé& trois mois a partir de la demande de celui-€ cas
échéant, la Commission intergouvernementale preed dhesures afin que les essais aient lieu. Les
Concessionnaires peuvent percevoir des redevancégeades capacités utilisées pour procéder dessais.
Ces redevances ne sont pas supérieures au calé oes essais pour les Concessionnaires et samharge du
demandeur.

65. Lorsque la Commission intergouvernementalevogliune autorisation supplémentaire, elle autorise
également le type de véhicule correspondant cordforemt a 'article 26 de la directive 2008/57/CErdque,
dans le cas d’'une autorisation supplémentaireplar@ission intergouvernementale, conformément &dlar26

de la directive 2008/57/CE, accorde, modifie, sndpeu retire une autorisation par type de véhicele, en
informe I’Agence afin que celle-ci mette a jour gegistre des types de véhicules autorisés.

66. Toute autorisation supplémentaire délivréelaaCommission intergouvernementale et en état diditéa
avant I'entrée en vigueur du présent titre, essidénée comme une autorisation supplémentaire $edaermes
de l'article 61 ci-dessus.

Titre 6
Enquétes sur les accidents et les incidents

67. Les enquétes sur les accidents graves etsactidents et incidents qui, dans des circonssaégérement
différentes, auraient pu conduire a des accidergseg, y compris les défaillances techniques asanivdes
sous-systemes structurels ou des constituantempérabilité et survenant dans les limites deidastn Fixe
sont effectuées par les organismes d'enquéte, endépts fonctionnellement de la Commission
intergouvernementale.

68. Quand ils décident de I'opportunité d'une engu&t quand ils exercent leurs fonctions, les deyaes
d'enquéte agissent conformément aux dispositiodyups dans leur droit national, ainsi que dans les
arrangements de coopération réciproque passéseantré.es organismes d'enquétes prennent en coaisoohé

les aspects pertinents du régime de sécurité pdiiaison fixe, tel qu'il est établi par les deusuSernements et

la Commission intergouvernementale.

69. La Commission intergouvernementale, les Commesaires et les entreprises ferroviaires peuvaisirses
organismes d'enquéte d'une demande d'enquéte.rdasismes d'enquéte, lorsqu'ils prennent en corsida
de telles demandes, agissent en vertu des digpesifirévues dans leurs lois nationales, ainsi e d
arrangements de coopération réciproque passéseentre

70. Sans préjudice des dispositifs d’'informationipeoque prévus dans les arrangements de coop&réd®
Concessionnaires, les entreprises ferroviaires aésessaire, la Commission intergouvernementajpatent
immédiatement, a I'un ou l'autre des organismaxdé&te, les accidents et les incidents visés ticlaB ci-
dessus.

71. La Commission intergouvernementale prend lesunes nécessaires pour que les recommandations des
organismes d'enquétes concernant la Liaison Fiemtsddment prises en considération par les Coimessres
et les entreprises ferroviaires et le cas échéam@snen ceuvre.

72. La Commission intergouvernementale fait rappartnoins une fois par an a l'organisme d'enquéteszné
sur les mesures qui sont prises ou prévues atiades recommandations adressées par celui-ci.
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Titre 7
Dispositions transitoires et diverses

Dispositions transitoires relatives a I'Agrémentsdeurité et a la Certification Partie B

73. (@) Toute acceptation (modifications commjisen état de validité au moment de l'entrée enewigdu
présent reglement délivrée aux Concessionnaireslgp@ommission intergouvernementale et relativena u
dossier de sécurité de la Liaison fixe (ou a sedglifications) présentée par les Concessionnaires a |
Commission intergouvernementale est considérée eommmagrément de sécurité au sens de l'articlei-28 ¢
dessus.

(b) [Non utilisé]

74. (a) Toute acceptation (modifications comprises)état de validité au moment de l'entrée en vgae
présent reglement délivrée a une entreprise faivpar la Commission intergouvernementale etivela un
dossier de sécurité (ou ses modifications) préseatéa Commission intergouvernementale et concéeriaan
Section Commune est considérée comme une celitificRartie B au sens de l'article 39 (ii) ci-dessus

(b) [Non utilisé].

Dispositions diverses

75. [Non utilisé]

76. Les décisions de la Commission intergouvernéstermprises en vertu des réglements bi-nationaalaliét
conformément aux dispositions de l'article 10(3)die Traité peuvent faire I'objet d'un recours aévaine ou
l'autre des juridictions francaise ou britanniqaesiles conditions prévues par le droit nationplieable a ces
juridictions. La saisine d'une juridiction de I'agles deux Etats fait obstacle a la présentationedastonde
requéte ayant le méme objet devant une juridideitiautre Etat.

77. Le présent reglement entrera en vigueur a lée dde la derniere notification, par chaque
Gouvernement, de I'accomplissement des procéduersaes requises en ce qui les concerne.

Fait par la Commission intergouvernementale levBi¢é 2013 en francais et en anglais, les dewetefdisant
également foi.

Le Chef de la délégation francaise, Le chef de la délégation britannique,
a la Commission intergouvernementale a la Commission intergouvernementale
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Annexe 1
SYSTEMES DE GESTION DE LA SECURITE

1. Exigences applicables au systéme de gestiom stclrité

Le systéeme de gestion de la sécurité doit étre rdeaté dans toutes ses parties et décrire notamiaent
répartition des responsabilités au sein de I'osgdioin du gestionnaire de l'infrastructure ou éetileprise
ferroviaire. Il indique comment la direction assigeontréle aux différents niveaux de I'organisaticomment
le personnel et ses représentants a tous les miyeEaticipent et comment I'amélioration constantesgistéeme
de gestion de la sécurité est assurée.

2. Eléments essentiels du systéme de gestionsdelaité
Les éléments essentiels du systéme de gestionséeuaité sont les suivants:

a) une politique de sécurité approuvée par le titegénéral de l'organisation et communiquéenadiamble du
personnel;

b) des objectifs qualitatifs et quantitatifs dedanisation en matiére d'entretien et d'amélionatie la sécurité
ainsi que des plans et des procédures destinésigda¢ ces objectifs;

c) des procédures pour satisfaire aux normes tgaohsiet opérationnelles existantes, nouvelles difiées ou a
d'autres prescriptions définies:
dans les STI,

ou

dans les régles de sécurité unifiées mentionnéAdtiale 1 xxi,

ou

dans d'autres régles pertinentes,

ou

dans les décisions de l'autorité,

ou lorsque nécessaire pour atteindre les objei¢ifsécurité communs ou le respect des méthodescdeté
communes lorsqu'ils auront été adoptés.

et des procédures pour assurer la conformité aeegiormes et autres prescriptions tout au longydie e
vie des équipements et des activités;

d) des procédures et méthodes d'évaluation desesset de mise en ceuvre de mesures de maitrisesgiass
chaque fois qu'un changement des conditions d'&gapém ou l'introduction de nouveau matériel comeale
nouveaux risques pour l'infrastructure ou I'explibimn;

e) des programmes de formation du personnel etyd#8mes permettant de veiller & ce que les compeseaiu
personnel soient maintenues et que les taches sffectuées en conséquence;

f) des dispositions garantissant une informatioffisante au sein de l'organisation et, le cas éuhémtre les
organisations opérant sur la méme infrastructure;

g) des procédures et formats pour la documentat&minformations sur la sécurité et la détermimade la
procédure de contrdle de la configuration des médions vitales en matiére de sécurité;

h) des procédures garantissant que les accidegtsintidents survenus ou évités de justesse eauless
événements dangereux soient signalés, examinémbisés, et que les mesures préventives nécessaieza
prises;

i) des plans d'action, d'alerte et d'informationcas d'urgence, adoptés en accord avec les astpritfliques
compétentes;

j) des dispositions prévoyant un audit interne liégalu systéme de gestion de la sécurité.
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Annexe 2

[Non utilisé]
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